Greifswalder Oie —Idyllische Insel mit bewegter Vergangenheit, von Harald Tresp (Teil 1)

Eiland als Testrampe fiir unterschiedliche Raketen

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes:

In der Entwicklungsgeschichte
der friihen Raumfahrt ab etwa
1920 ist in der entsprechenden
Fachliteratur oder andernorts
zumindest im Zusammenhang
mit der Erwdhnung des ur-
spriinglichen Fischerdorfes Pee-
nemiinde als deutsches Rake-
tenzentrum in den 30-er und 40-
er Jahren des 20. Jahrhunderts
oftmals auch die kleine Ostsee-
Insel mitdem Namen Greifswal-
der Oie als Erprobungsstatte
von unterschiedlichen Fliissig-
keitsraketen genannt worden.
Dem aufmerksamen Leser und
Raumfahrtinteressierten diirfte
dabei nicht entgangen sein,
dass von dieser Insel einige
Starts mit den neuen Grofirake-
ten, insbesondere dem Aggregat
4, erfolgten. Die dabei gewonne-
nen Ergebnisse dienten der Un-
termauerung der Erkenntnisse,

Die Insel
Greifswalder
Qie besitzt eine
dreieckférmige
Flache, die
nicht einmal
einen Quadrat-
kilometer
umfasst. Auf
dem Eiland
befindet sich
bis heute auf
der nordlichen
Spitze ein flr
die damalige
Seefahrt und flir
den Hafen in
Swinemunde
sehr wichtiger
Leuchtturm,
dessen
markante
Signale von
den Seeleute
nachts
beobachtet
werden
konnten.
Obiges Foto
entstand 1937.
Foto: Archiv

wie sich eine Rakete in groBen
Hoéhen verhélt oder diese tiber-
haupt erreicht werden kénnen.
Aber auch schon vor diesen Er-
probungen hatte die Greifswal-
der Oie ihre ,Raketengeschich-
te".

Das Eiland mit dem Namen
Greifswalder Oie ist in seiner
Ausdehnung sehr klein und war
stets von wenigen Menschen
bewohnt. Die Bebauung ist
spartanisch. Nur ein Leucht-
turm iberragt weithin sichtbar
die Kistenlinie. Das waren sei-
nerzeit gute Bedingungen, um
mit noch nicht voll funktionsfa-
higen Raketen ungefdhrdet zu
experimentieren. Als damalige
Staatsdoméane war die Insel eine
landwirtschaftlich genutzte Fla-
che mit Ackerland und sehr we-
nig Wald.

Auf der Oie, zwischen den In-
sel Usedom und Riigen gelegen,
fanden speziell im Verlaufe der
Peenemiinder Geschichte als
Erprobungsstdtte von Raketen
zwischen 1937 und 1945 mehre-
re und unterschiedliche Start-
versuche mit mannigfachen

Entwicklungen von Fliissig-
keitsraketen statt. Nimmt man
diese Versuche auf der dem
Peenemiinder Haken vorgela-
gerten Insel zusammen, ergibt
sich die zundchst allgemeine
Einschatzung, dass es eine be-
sonders fruchtbringende Phase
in der Entwicklung der Rake-
tentechnologie war. Auf der
Greifswalder Oie wurden ab
1936 die Raketen der Typen A 3
und A 5 erprobt, welche als Vor-
laufer der Erprobungstrager fiir
das spatere AGGREGAT 4 (A 4),
ab 1944 L Vergeltungswaffe 2"
(V2) genannt, dienten. Aber
auch Startversuche dieses Typs
und anderer Muster fanden bis
1945 dort statt.

Den eigentlichen Ursprung
als beabsichtigtes Testgebiet fiir
Versuche mit Raketen auf dieser
fast unbewohnten Insel liegt
schon einige Jahre frither, wo-
rauf hier spater noch eingegan-
gen wird. In der Literatur findet
man nur versteckte Hinweise
auf die auf der Insel durchge-
fihrten Experimente mit Flis-
sigkeitsraketen.
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Ausfliigler lernten das Helgoland der Ostsee schiitzen

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. 0OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes:

Es gab nur wenige Phasen in der
Geschichte des Leuchtturms, in
denen das ansonsten weithin
sichtbare Lichtsignal den Schif-
fen nicht als Orientierungshilfe
diente. An diesen Phasen war
nicht die Reparaturbedirftigkeit
der Anlage schuld, sondern die
Verantwortlichen in Peenemiin-
de: Das Leuchtsignal war nur
dann nicht aktiv, wenn «etwas
Besonderes” auf der Insel statt-
fand. Dies geschah in den meis-
ten Fallen dann, wenn die Pee-
nemiinder Wissenschaftler und
Ingenieure mit ihren Helfern
bestimmte Versuche mit neuen
Raketen oder andere Experi-
mente mit Flugkérpern auf der
fast unbewohnten Greifswalder
Oie durchfiihrten.

Der schwere Boden auf der In-
sel wurde von den hier verein-
zelt lebenden Menschen nur

zum Teil landwirtschaftlich ge-
nutzt. Fiir die damaligen Reise-
lustigen stellte die Oie bis zur
neuartigen militarischen Nut-
zung ein beliebtes Ausflugsziel
dar. Die Namen ,Inselhof” und
»Seemannsheim” fiir attraktive
und gastfreundliche Hauser
sind noch auf alten Ansichtskar-
ten und Reiseprospekten ver-
merkt. Auch vereinzelte , Peene-
minder" fuhren mit ihren Fami-
lien zur Entspannung von der
anstrengenden Arbeit in der
Versuchsanstalt ab und zu dort-
hin. Eine Seenotrettungsstation
vervollstandigte auf dem Eiland
die von Menschenhand ge-
schaffene Infrastruktur.
Zwischen der Insel und dem
Peenemiinder Haken, auf dem
sich das eigentliche damalige
Raketenzentrum befand, liegen
ungefahr acht Kilometer Was-
ser. Bis 1936 landeten regelma-
Big Ausflugsdampfer, Segler
und Fischerboote im Hafen der
Oie an. Den ,,Geschéftsverkehr"
von und zur Insel sicherte Fi-
scher Karl Knepel aus Freest mit
einem Postboot ab. Zwischen

tes Ziel fir Ausfitgler.

1924 und 1938 pendelte er zwei
Mal pro Woche zwischen Oie
und Festland hin und her, um
die Insulaner zu versorgen.

Das Eiland war wegen seiner

Der Gasthof ,Seemannsheim* auf d

er Greifswalder Oie war ein belieb-

Foto: Autor/Archiv

Lage und der geringen Besiede-
lung hervorragend geeignet,
von hier aus die verschieden-
sten Startversuche mit den un-
terschiedlichsten Fliissigkeits-

raketen vorzunehmen. Wie be-
reits fiir die Auswahl des Stand-
ortes Peenemiinde im Norden
der Insel Usedom bestimmt, tra-
fen fiir die Greifswalder Qie als
ersten ernstzunehmenden Ra-
ketenstartplatz die gleichen Si-
cherheitsanforderungen zu.
Diese umfassten drei Punkte: 1.)
Es wurden bei eventuellen Fehl-
versuchen keine ,fremden”
Menschenleben gefdhrdet; 2.
Wohn- und Wirtschaftsanlagen
konnten keinen Schaden neh-
men; 3.) Die Geheimhaltung der
Versuche und Experimente so-
wie deren Ergebnisse und Fol-
gen vor unerwtinschten Blicken
war gewdahrleistet.

Allerdings hatte die Durch-
flihrung der Versuche auf der
Insel auch einige Nachteile:
VergaB man z. B. ein wichtiges
Detail, wie etwa Werkzeug oder
ein notwendiges Teil auf dem
Stutzpunkt in Peenemiinde,
musste es per Schiff von dort
extra angefordert werden. Erst
mit drei oder vier Stunden Ver-
zogerung traf es dann beim Be-
steller ein.
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Raketen-Transport zur Oie ein heikles Unternehmen

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes:

Im Allgemeinen gab es eine ak-
tive Schiffsverbindung zwi-
schen dem Fischereihafen in
Karlshagen und der Greifswal-
der Oie. Aber auch die Stadt
Wolgast wurde mit einer Fahre
bedarfsbedingt frequentiert.

Da nicht alle Versuchsraketen
in Peenemiinde aus unter-
schiedlichen Griinden produ-
ziert oder zusammengebaut
werden konnten, wurden die
Einzelteile bzw. Baugruppen
der Gerate A3 und A 5, welche
im damaligen Reichsgebiet
Deutschlands gebaut wurden,
ab Wolgast per Fahre direkt auf
die Oie geschifft.

Neben Schuten und Prahmen
wurde z. B. auch die Fahre ,Bo-
gislaw” zur Oie beordert, damit
dort komplexe Raketen angel-
andet werden konnten. Es
musste zum Ubersetzen der Gii-
ter zudem schiffbares Wetter
herrschen, um den Weg vom

Festland zur Insel und zuriick
ohne Schaden fiir Schiff, Besat-
zung oder Ladung zu bewalti-
gen.

Die Ostsee hatte zuweilen un-
angenehme Eigenschaften, de-
ren Auswirkungen far ,Landrat-
ten" verheerend sein konnten.
In Berichten der wenigen Zeit-
zeugen ist des ofteren von den

Unannehmlichkeiten
Uberfahrten die Rede.

In den Peenemiinder und
Wolgaster Unterlagen ist ver-
merkt, dass selbst auf der Greifs-
walder Oie, zumindest mit Be-
ginn der Startversuche mit den
Geraten A 3 oder A 5, Bauarbei-
ten vonnoten waren. So ist z. B.
von der Schaffung eines aus-

dieser

reichenden Anlegeplatzes fir
die einzelnen Versorgungs- und
Transportschiffe zu lesen. Das
vorhandene Hafenbecken wur-
de erweitert und vertieft. Etwa
8000 Kubikmeter tonhaltigen
Bodens mussten entnommen
werden, um auf eine Beckentie-
fe von drei Meter zu kommen.
Des Weiteren wurde aus Natur-

Fl

steinen eine etwa 30 Meter lan-
ge Mole errichtet.

Zu der auf der Oie auch fir
die damalige Zeit recht primitiv
anmutenden technischen Aus-
ristung fur die Raketenstarts
gehorte eine Gleisanlage far per
Hand bewegte Loren, die vom
Hafen zur extra eingerichteten
Startstelle in der Mitte der Insel
fihrte. Der manuelle Transport
wurde von den abkéommlichen
Bedienungsmannschaften  fir
die Versuche ibernommen.
Spater wurde versucht, diesen
Weg zu befestigen, wovon noch
heute vorhandene Betonteile
zeugen.

Bei den Startvorbereitungen
far die ersten Raketen waren im
Jahr 1937 etwa 99 Personen, da-
runter eine weibliche Schreib-
kraft, notwendig bzw. einge-
weiht.

Dem eigentlichen Abschuss-
vorgang wohnten unmittelbar
nur etwa zehn Einsatzkrafte bei.
Aus Sicherheitsgrinden wurde
die Familie Halliger als Betrei-
ber des Gasthofes ,Seemanns-
heim" angewiesen, wahrend der
Startversuche den Keller aufzu-
suchen.
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Erste ,,Deut

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes.

Zu den einzelnen und fir die
weitere Entwicklung wichtigen
Versuchsobjekten der Peene-
miinder Wissenschaftler und
Techniker gehorte zunéchst die
Fliissigkeitsrakete vom Typ A -3
(Aggregat 3), intern auch
,Deutschland” genannt.

Am 4. Dezember 1937 wurde
erstmals auf der Greifswalder
Oie bei Schneefall von den Pee-
fremiinder Fachleuten ein Ver-
such vorgenommen, Historische
Filmaufnahmen zeigen diesen
Start und dessen Ergebnisse.
Schon drei Sekunden nach dem
senkrechten Abheben wurde oh-
ne ersichtlichen Grund der in
der Rakete eingebaute Fall-
schirm ausgestofen, der eine
Lsanfte” Landung in der Ostsee
und eine schnelle Bergung un-
terstiitzen sollte. Der Versuch
war damit misslungen und die
Rakete stiirzte unweit der Start-
stelle in den Kiistenwald. Somit

| Vorbereitungen

zum Start einer
Flussigkeits-
rakete vom Typ
Aggregat 3 -
intern auch
,Deutschland"
genannt—auf
der Greifs-
walder QOie.
Erstmals wurde

| am4.

Dezember 1937
bei
unwirtlichem
Winterwetter
ein

Startversuch
mit einerA 3
gestartet, der
sogar mit
Filmaufnahmen
belegt ist.
Foto:
Archiv/Autor

war das erste ,Leuchtfeuer", wie
das Projekt zur Tarnung ge-
nannt wurde, erloschen.

Nachdem drei weitere Starts
mit dem Projekt A-3 fast die glei-
chen Ergebnisse des unfreiwilli-
gen Abbruchs zeigten, kam man
bei der Erforschung der Ursa-
chen zu der Erkenntnis, dass ei-
ne unzuldssig hohe Drallge-
schwindigkeit (Bewegung um
die Liangsachse) zu dem negati-
ven Effekt fiihrte. In der Folge-
zeit wurden die auf der Oie ge-
wonnenen Erkenntnisse bei der
Konstruktion des spdteren Ag-
gregates 4 beriicksichtigt. Die
bei diesem Gerdt verwendeten
Graphitstrahlruder wurden in
der Entwicklungsphase entspre-
chend groB dimensioniert. Den
Aktivitaten auf dem Eiland ging
die Einrichtung mehrerer Peil-
stellen, u. a. in ThieBow, auf der
Insel Ruden und in Koserow, vo-
raus. Diese waren nicht fiir stan-
dig errichtet, sondern bestanden
zumeist aus einem Zelt mit In-
nenausslattung.

Bevor auf der Insel Usedom,
also in Peenemiinde selbst, das
Aggregat 4 (A 4) als so genannte
Fernrakete erprobt werden

schland“-Starts mit Turbulenzen

konnte, wurde ein anderes Mus-
ter einer Fliissigkeitsrakete,
namlich das Aggregat 5 (A 5),
getestet, Diese Rakete sollte
schon in der theoretisch berech-
neten und praktischen Ausfiih-
rung Uberschallgeschwindig-
keit erreichen. Gleichzeitig er-
folgte eine Ausriistung mit Steu-
erungs- und Messsystemen, wie
sie dann auch fiir die A 4 einge-
setzt werden sollten und in mo-
difizierter Form dort auch ver-
wendet wurden.

Den einzelnen, unvollstindig
gebliebenen Protokollen zufolge
wurden 28 Raketen dieses Typs
mit unterschiedlichem Ergebnis
von der Insel gestartet. Protokol-
larisch nachgewiesen ist der
erste Start einer A 5 am 3. Okto-
ber 1938 mit folgenden drei
Senkrechtfligen. Die Raketen
konnten mit Bergungsbooten
aus dem Wasser gefischt wer-
den, in das sie per Fallschirm
nahezu unbeschadigt fielen, Am
24. Oktober 1939 wurde das
neue Steuerungssystem erprobt.
Den Hohepunkt stellte am 25.
April 1940 die Verwendung ei-
ner Siemens-Steuerung in einer
A5 dar.
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Raketen im Visier von Objektiven und Messfiihlern

n

De Flugabehrrakete ~Wasser-
fall* wurde ebenfalls auf der Qie
erprobt. Foto: Archiv/Autor

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes.

Parallel dazu entwickelte man
in Deutschland und speziell in
Peenemiinde das Hauptmuster,
das Aggregat 4. Die Ergebnisse,
welche auf der Greifswalder Oie
gesammelt wurden, flossen in
die Entwicklung der A 4 ein,

Bei Umlenkversuchen mit
dem Raketentyp A 5 wurde eine
weiteste Entfernung von der
Startstelle von etwa 8000 Meter
erzielt. Allerdings erreichten al-
le Raketen nicht die erhoffte und
theoretisch berechnete Uber-
schallgeschwindigkeit, was sich
auf die Erprobung der A 4 nega-
tiv auswirkte.

Die Tests mit dem Aggregat 5
endeten am 7. Juli 1942 mit dem
28. Flug. Neu war bei der Erpro-
bung dieses Raketentyps, dass
motorisierte Tankfahrzeuge un-
miltelbar an die zum Start auf-
gestellten Raketen heran gefah-
ren wurden. Als bauliche Neu-
heit wurden auf der Oie ein ein-

schlagsicherer Betonbunker ge-
baut sowie eine Wellblechhalle
als Werk- und Lagerhalle errich-
tet. Das so genannte SchieBhaus
wurde zweigeschossig ausge-
legt, wobei nur die obere Etage
lberirdisch war.

Alle Raketenstarts wurden
messtechnisch verfolgt. Das
System auf der Insel umfasste:
® cine optische Prazisionsver-
messungsbasis mit zwei fest-
stehenden Phototheodoliten;
® cin Kinotheodolitenmessnetz
in dreifacher Ausfithrung — an
den Langsenden der Insel;
® das Wolmann-Dopplerfre-
quenz-Messsystem mit Sende-
und Empfangsgerdten zur Mes-
sung der Raketengeschwindig-
keit im Fluge und zur Prazisi-
onsvermessung der Raketen-
flugbahn;
® die Funkkommandoanlage
(bodenstindiger Sender und
Empfanger in der Rakete);
® cine Empfangsstation fiir den
Messwertsender in der Rakete.

Dieses hier erstmals zum Ein-
salz gebrachte System wurde
spdler bei allen weiteren Starts
angewendel, welche von Peene-
minde aus erfolgten. Auch in

der neueren Raumfahrt verfahrt
man nach diesem System. Die
Lagesteuerung des Aggregates
5 erfolgte iibrigens von Peene-
miinde aus.

Weniger bekannt diirfte sein,
dass im Rahmen der Tests mit
den Raketen vom Typ , A" hier
auch die Flugabwehrrakete
«Wasserfall” erprobt wurde. Der
erste Start gelang am 29. Fe-
bruar 1944. Nach zwélf Starts
von der Insel wurden weitere
nach Peeneminde verlegt, wo
der spezielle ,Wasserfall-Priif-
stand” mit der regularen Be-
zeichnung P IX - eine Plattform
am Strand - hergerichtet wurde.
Starts sowohl von der Oie als
auch von Peenemiinde aus wur-
den noch bis zum Januar 1945
vorgenommen,

Die militarischen Aktivititen
stellten in der Geschichte der
Greifswalder Oie einen Héhe-
punkt dar. Das Jahr 1937 war
der Beginn eines eigenen mili-
téarischen Sperrgebietes, wel-
ches bis zum Ende der DDR im
Jahr 1990 bestand.

Im Verlaufe der Peenemiinder
Entwicklungen wurde auf der
Oie versucht, Hohenrekorde mit

dem Muster Aggregat 4 zu er-
zielen. Zu diesem Zweck wurde
das Projektil senkrecht in die
Héhe geschossen, wobei die Er-
gebnisse mit den auf der Insel
verteilten Kinotheodoliten ge-
messen wurden. Vorteilhaft war
der Umstand, dass man von dem
Eiland wahrend der Abendstun-
den die weiB angestrichenen
Versuchsobjekte optisch sehr
gut verfolgen konnte. Denn sie
hoben sich von dem allméahlich
dunkler werdenden, blauen
Himmel sehr gut ab, weshalb
sich die Filmaufnahmen fiir eine
Auswertung der Tests sehr gut
eigneten.

Die Versuche erbrachten eine
maximale Gipfelhdhe von etwa
189 Kilometern,

Die angeordneten Starts dien-
ten nicht, wie allgemein ange-
nommen wird, der Beweisfiih-
rung, wie hoch das Aggregat 4
fliegen konnte. Vielmehr ging
es hierbei um die Ergriindung
der Ursachen der so genannten
«Luftzerleger” — ein Begriff, mit
dem das Zerbrechen der Rakete
in den dichteren Schichten der
Erdatmosphére  umschrieben
wurde.
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Die Legende vom Abschuss der Oberth-Rakete

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes.

Es ging, den Erzdhlungen ehe-
maliger Peenemiinder nach,
welche vor Ort waren, die Be-
fiirchtung unter den Anwesen-
den um, dass die Rakete nach
Erreichen des Scheitelpunktes
wieder senkrecht auf die Insel
stiirzen wiirde. So wurden von
den Anwesenden zumindest bei
den ersten Versuchen nicht we-
nige Vorkehrungen getroffen,
um Schéaden an Leib und Leben
durch die zu erwartende Explo-
sion auf der Insel zu verhindern.
Erst die Erlauterung u. a. durch
Wernher von Braun, nach der
sich die Erde inzwischen weiter-
drehen und die Rakete somit in
die See stiirzen wirde, sorgte
bei den Verantwortlichen fiir Er-
leichterung.

Die letzte Raketenerprobung
auf der Greifswalder Oie fand
am 24. Januar 1945 statt. Der
Startversuch erfolgte mit dem
A 4b-Gleiter. Dieser Typ war ei-

Ab§dHup der Oberth-Ralete
am 19. Oftober.

Dag Reld)sverlchrominifterium - Hat -‘.'lltngjﬁnt Hermann
Dlerth, ber feit gerauntcr Jelt Verfudje zur Abjendung von
Qlateten i den Weltraum madyie, die Erlaubnis zum Ab-
idhuﬁ feiner erfien Fernralete an ber Oftfectiifte erfeilt. Pros
!e or Dberth ift mit feinen Borarbeiten {o weit fortgejdyrit
cit, dafy bas AL[djufdatum auf ben 19, Otfober feftgeieht
werben fonnte. E
Die erjte Weltraumralete foll nad) den Pléinen {hres Er.
baucrs bis in die hid)jten Sdyidyten der Atmo[phive vordrin.
en. Da fiir dben Stact die fonft jiiv Gefdiofje giiltigen Vot.
dyziften Anwendung finden muften, die befagen, baf der
Gtart nwur auf cinem Geliinde flatifinden darf, das fm lim.
treis der evecidifen Hihe unbewohut {[t, war ¢s unmiglid),
nu{ dem Geftlande cinen geeignetenn Plak ?u finden, ©enn
Dberth hat fiir feine Hatete eine Gleightfie von 60—70
Rilometer exrediet. 2Und in Deutidiand gibt es feine Fld:
djenr, auf denen tm Umireife von 120—140 RKRilometer Durd)s
meffer teine Giedlungen oder Orifdaften ftehen. Man cinigfe
fidy [dliclidh mit dem Neidhsverehrsminifterium dabin, als

Ausgangspuntt fiir dle ﬁler&ud}c bie ®reifswaider
Dic au wiblen,

Bericht Gber ein Ereignis, das nie stattfand.

Foto: Archiv/Autor

ne ,Langstreckenversion” der
A4, bei der am Raketenkorper
zwei Tragfliigel angebracht wa-
ren und die mit weniger Treib-
stoff auskam. Im Ernstfall konn-

te man theoretischen Berech-
nungen zufolge mit diesen Ra-
keten nicht nur das britische
Festland erreichen, man erhoff-
te sich sogar dank der verbesser-

ten Version der A 4 die Moglich-
keit einer Bombardierung ame-
rikanischer GroBstdadte.
Wahrend der Erprobung der
unterschiedlichen Geratetypen
auf der Oie tauchten in der da-
maligen Presse mehrfach Be-
richte liber andere Raketenpio-
niere auf, die auf dem Eiland an-
geblich Tests durchfithrten.
Hierbei spielten wohl verschie-
dene Sicherheitsaspekte eine
Rolle. Beispielsweise wird in
zeitgenossischen Zeitungsarti-
keln aus der Region Wolgast be-
richtet, dass Hermann Oberth
ernsthafte Versuche mit Fliissig-
keitsraketen von der Oie unter-
nommen habe. Die Stadtoberen
von Wolgast hdtten in diesem
Zusammenhang etliche Vorbe-
dingungen gestellt, um Scha-
den von der Doméne Greifswal-
der Oie abzuwenden bzw. bei
deren Eintreten nicht fir ihre
Regulierung aufkommen zu
miissen. In reiBerischem Stil
wurde - offenbar initiiert von
der UfA-Filmgesellschaft, die
mit Oberth nach der Premiere
des Films , Die Frau im Mond"
im Jahr 1923 uneins wurde - ei-
ne Geschichte in die Welt ge-

setzt, die jeder Grundlage ent-
behrte.

Dennoch: Im Jahr 1932 war
die Oie tatsachlich schon einmal
Schauplatz solcher Experimen-
te. Damals testete Johannes
Winkler auf der Insel kleine
Flissigkeitsraketen. Wie aus
den Annalen hervorgeht, waren
die Vorbereitungen fiir die Ver-
suche nicht ganz einfach. Die
Beamten in Stettin und Greifs-
wald mussten erst einmal davon
tiberzeugt werden, dass es rela-
tiv ungefdhrlich sei, iiber der
Ostsee zu schieBen. Trotz aller
Agitation forderte das Regie-
rungsprasidium in Stralsund
von Winkler fir seine Versuche
mit der HW 2 2000 Reichsmark
— eine Geldsumme, die zu jener
Zeit immens war. Zusatzlich
verlangten die Beamten den Ab-
schluss einer Haftpflichtversi-
cherung fiir den Leuchtturm auf
der Oie.

Es ist belegt, dass nunmehr
von groBeren Kiistenorten aus
Schiffsreisen zur Oie organisiert
wurden, damit Interessierte
Winklers ,,Weltraumrakete” be-
staunen konnten, die allerdings
nie als solche startete.
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Greifswalder Oie - Idyllische Insel mit bewegter Vergangenheit; von Harald Tresp (Schluss)

Erprobungszentrum Oie vergleichbar mit Priifstand VII

Die jiingere Geschichte der In-
sel Greifswalder Oie war eng
mit der Raketenentwicklung in
Peenemiinde verbunden. OZ
berichtet in einer Serie iiber die
Historie des Eilandes, die heu-
te mit Teil 7 endet.

Die Mannen um Johannes
Winkler profitierten in einem
gewissen MaBe von den allge-
meinen Einnahmen, die durch
den Verkauf von Postkarten mit
unterschiedlichen Inselmotiven
noch unterstiitzt wurde. Jeden-
falls war an den Start einer Fliis-
sigkeitsrakete zum damaligen
Zeitpunkt nicht zu denken.
Winklers Bemihungen, im Ein-
vernehmen mit den Genehmi-
gungsbehorden eine befriedi-
gende Losung fir die Durchfiih-
rung seiner Experimente zu fin-
den, endeten um den 9. Septem-
ber 1932. Somit gab es also kei-
nen erfolgreichen Startversuch
mit einer Rakete von Seiten
Winklers auf der Insel Greifs-
walder Oie.

Der Zustrom Neugieriger, die
seine Versuchsanordnungen
bestaunen wollten und sich vom
Festland aus heriiber setzen lie-

Ben, war enorm und tberstieg
die auf der kleinen Insel vorhan-
denen Ubernachtungskapazita-
ten. Aber nicht nur dieses Pro-
blem bedurfte einer Lésung. Auf

der Insel gab es von je her keine
Trinkwasserversorgung. Um die
Beseitigung des Abwassers und
anderer Riickstdnde der Zivili-
sation war es dahnlich bestellt.

SchlieBlich mussten die Aus-
flugsdampfer die Entsorgung
mit ibernehmen.

Bis heute gibt es keine zentra-
le Trinkwasserversorgung auf

Diese historische Postkarte, di

e zwischen 1927 und 1933 entstand, zei
perspektive. Das Eiland war aus Sicht der Raketenerprobung ein bedeutungsvoller Ort.
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der Oie. Nunmehr ist das kleine
Eiland in der Ostsee das Domizil
far relativ seltene Végel und
mehrere dort ausgesetzte und
inzwischen heimisch geworde-
ne Ponys, welche die Eigen-
schaft besitzen, auch mit Meer-
wasser ihren Durst léschen zu
koénnen. An die bewegten Zeiten
der Raketenstarts erinnern nur
noch vereinzelte, in der Land-
schaft schwer auszumachende
Mauer- und Ziegelreste,

Fazit: Auf der Greifswalder Oie
befand sich ein Raketenerpro-
bungszentrum im Zusammen-
hang mit der Erprobungsstelle
in Peenemiinde. Dieses stellte
keinen Ausweichplatz dar, der
benétigt wurde, bis in Peene-
miinde die technischen und or-
ganisatorischen Voraussetzun-
gen fiir die Starts gegeben wa-
ren, sondern ist in Teilen als ei-
genstdndige Versuchsinstallati-
on anzusehen.

Zugleich wurde auf der Oie
Pionierarbeit hinsichtlich der
dortigen Versuchsanlagen ge-
leistet. Somit ist das Erpro-
bungszentrum Greifswalder Oie
mit dem spéateren Peenemiinder
Prifstand VII vergleichbar.
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